AIP POLSKA
AIP POLAND

AD 2 EPRZ 1-1

AIRAC effective date 13 AUG 2020

EPRZ AD 2.1 |WSKAZ'NIK LOKALIZACJI LOTNISKA | NAZWA

|AERODROME LOCATION INDICATOR AND NAME

EPRZ - Rzeszow - Jasionka

EPRZ AD 2.2 | DANE GEOGRAFICZNE | ADMINISTRACYJNE LOTNISKA

|AERODROME GEOGRAPHICAL AND ADMINISTRATIVE DATA

1. |ARP - wspolrzedne WGS-84 i lokalizacja

od THR 09i 1951 m na zachéd od THR 27.

50°06'36"N 022°01'08"E - ARP na osi RWY w odlegtosci 1249 m na wschod

ARP - WGS-84 coordinates and site at AD

50°06'36"N 022°01'08"E - ARP along RWY axis, located 1249 m east FM THR 09
and 1951 m west FM THR 27.

2. Odlegtos¢, kierunek od miasta

Direction and distance from city

7.8 km (4.2 NM) BRG 010° GEO 7.8 km (4.2 NM) BRG 010° GEO

3. |Wazniesienie lotniska/Temperatura odniesienia Elevation/Reference temperature
693 ft/24.0°C 693 ft/24.0°C

4. Undulacja geoidy w miejscu pomiaru wzniesienia lotniska Geoid undulation at AD ELEV PSN
115 ft 115 ft

5. Deklinacja magnetyczna i jej roczna poprawka MAG VAR/Annual change
6°E (2015)/ 8'E 6°E (2015)/ 8'E

6. Zarzadzajacy lotniskiem, adres, telefon, faks, teleks, AFS
Port Lotniczy "Rzeszow - Jasionka" Sp. z 0. 0.

36-002 Jasionka 942

Centrala - +48-17-717-8611

+48-17-852-0709 (faks)

AFS: EPRZYDYX

AD Administration, address, telephone, telefax, telex, AFS

"Rzeszéw - Jasionka" Airport Ltd.
36-002 Jasionka 942

Operator -+48-17-717-8611
Fax:+48-17-852-0709

AFS: EPRZYDYX

www.rzeszowairport.pl www.rzeszowairport.pl

7. Dozwolony ruch lotniczy (IFRIVFR) Types of traffic permitted (IFR/VFR)
IFRIVFR IFRIVFR

8. Uwagi Remarks
TWR: TWR:
Tel.: +48-17-862-2999, +48-17-227-7672, +48-81-452-7672 Phone: +48-17-862-2999, +48-17-227-7672, +48-81-452-7672
Faks: +48-17-227-7679, +48-81-452-7679 Fax: +48-17-227-7679, +48-81-452-7679
Email: twr.rzeszow@pansa.pl Email: twr.rzeszow@pansa.pl
ARO: AROC:
Tel.: +48-22-574-7173, +48-81-452-7173 Phone: +48-22-574-7173, +48-81-452-7173
Faks: +48-22-574-7188, +48-81-452-7188 Fax: +48-22-574-7188, +48-81-452-7188

EPRZ AD 2.3 |GODZINY PRACY (UTC ") OPERATIONAL HOURS (UTC ")

1. Zarzadzajacy lotniskiem

Aerodrome Administration

H24 H24

2. Stuzby celne i paszportowe Customs and immigration
H24 H24

3. |Stuzby medyczne i sanitarne Health and sanitation
H24 H24

4. | Stuzba Informacji Lotniczej AIS

0500-1700 (0400-1600)
W zakresie ustug $wiadczonych przez Biuro Odpraw Zat6g.

0500-1700 (0400-1600)
In the scope of services provided by ARO.

5. Biuro Odpraw Zatég ATS Reporting Office (ARO)
0500-1700 (0400-1600) 0500-1700 (0400-1600)

6. Biuro Meteorologiczne MET Office
H24 H24

7. | Stuzby Ruchu Lotniczego ATS

MON 0330 - TUE 0100 (MON 0230 - TUE 0000)
TUE 0330 - WED 0100 (TUE 0230 - WED 0000)
WED 0330 - THU 0100 (WED 0230 - THU 0000)
THU 0330 - FRI'0100 (THU 0230 - FRI 0000)
FRI 0330 - SAT 0100 (FRI 0230 - SAT 0000)
SAT 0330 - SUN 0100 (SAT 0230 - SUN 0000)
SUN 0330 - MON 0100 (SUN 0230 - MON 0000)

wcze$niejszym uzyskaniu zgody od Polskiej Agenciji Zeglugi Powietrznej.

Poza opublikowanymi godzinami ATC dostepna z wyprzedzeniem 48 HR po |Available outside the published ATC hours of operation, 48 HR in advance, subject

MON 0330 - TUE 0100 (MON 0230 - TUE 0000)
TUE 0330 - WED 0100 (TUE 0230 - WED 0000)
WED 0330 - THU 0100 (WED 0230 - THU 0000)
THU 0330 - FRI 0100 (THU 0230 - FRI 0000)
FRI 0330 - SAT 0100 (FRI 0230 - SAT 0000)
SAT 0330 - SUN 0100 (SAT 0230 - SUN 0000)
SUN 0330 - MON 0100 (SUN 0230 - MON 0000)

to prior approval from the Polish Air Navigation Agency.

8. Tankowanie Fuelling
H24 H24
9. |Obstuga Handling
0400-2300 (0300-2200) 0400-2300 (0300-2200)
10. |Ochrona Security
H24 H24
11. | Odladzanie De-icing
0400-2300 (0300-2200) 0400-2300 (0300-2200)
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12.  |Uwagi Remarks
1) patrz GEN 2.1. see GEN 2.1.
Poza godzinami pracy wszystkie plany lotéw i depesze z nimi zwigzane powinny | Outside the operational hours all FPLs and associated messages should be sent to
by¢ wysytane do jednego z nastepujacych Biur Odpraw Zatég: EPGD, EPPO, | one of the following AROs: EPGD, EPPO, EPWA or EPWR (see GEN 2.7).
EPWA lub EPWR (patrz GEN 2.7).
EPRZ AD 2.4 |SLUZBY | URZADZENIA HANDLINGOWE HANDLING SERVICES AND FACILITIES
1. Srodki zatadowcze Cargo-handling facilities
podnosnik widtowy (3 t/6.2 t) fork lift truck (3 /6.2 t)
platforma zatad. (7 t/14 t) high-loader (7 t/14 t)
holownik push-back Goldhofer AST-2 Goldhofer AST-2 push-back tug
przyczepki do bagazu baggage trailers
przyczepki do transportu palet cargo (7 t) cargo trailers (7 t)
wozki do konteneréw container dollies
taSmociggi spalinowe conveyor belt loaders
ciggniki do wozkéw bagazowych baggage trucks
2. Rodzaje paliwa i oleju Fuel/Oil types
JET A-1, AVGAS 100LL JET A-1, AVGAS 100LL
MON-SUN: 0400 - 2300 (0300 - 2200) UTC - patrz GEN 2.1. MON-SUN: 0400 - 2300 (0300 - 2200) UTC - see GEN 2.1.
3. Urzadzenia do tankowania/Pojemnos¢ Fuelling facilities/Capacity
Cysterny samochodowe: Tank trucks:
AVGAS 100LL: 1 x 7000 L AVGAS 100LL: 1 x 7000 L
JETA-1: JETA-1:
2x40000 L, 1 x30000L, 1x18000 L 2x40000 L, 1x30000L, 1x18000 L
4, Urzadzenia do odladzania De-icing facilities
Qdladzarki: "Kiitokori" - 2 De-icing devices: "Kiitokori" - 2
5. Mozliwo$¢ hangarowania dla przylatujacych statkéw powietrznych Hangar space for visiting aircraft
NIL NIL
6. Urzadzenia naprawcze dla przylatujacych statkow powietrznych Repair facilities for visiting aircraft
NIL NIL
7. Uwagi Remarks
Agenci handlingowi: Handling Agents:
Port Lotniczy “Rzeszéw-Jasionka” Sp. z 0.0. Port Lotniczy “Rzeszéw-Jasionka” Sp. z 0.0.
Tel.: +48-17-717-8638 Phone: +48-17-717-8638
Tel. kom.: +48-601-966-733 (H24) Mobile: +48-601-966-733 (H24)
Faks: +48-17-717-8638 Fax: +48-17-717-8638
SITA: RZECPHX SITA: RZECPHX
E-mail: ops@rzeszowairport.pl E-mail: ops@rzeszowairport.pl
Website: www.rzeszowairport.pl Website: www.rzeszowairport.pl
EPRZ AD 2.5 |ULATWIENIA DLA PASAZEROW PASSENGER FACILITIES
1. Hotele Hotels
Hotele w poblizu lotniska, hotele w miescie. Hotel in the vicinity of the aerodrome, hotels in the city.
2, Restauracje Restaurants
Bufet i restauracja, restauracje w miescie. Canteen and restaurant, restaurants in the city.
3. Srodki transportu Transportation
Autobusy miejskie, takséwki, wypozyczalnie samochodéw. Mozliwos¢ wynajmu | City buses, taxi, car rentals. Airport car rental possible.
samochodu portu.
4, Pomoc medyczna Medical facilities
Pierwsza pomoc na lotnisku, szpitale w miescie. First aid at the aerodrome, hospitals in the city.
5. Ustugi bankowe i pocztowe Bank and Post office
Bankomat. Cash dispenser.
6. Informacja turystyczna Tourist office
InfoKiosk - H24. Punkt informacji turystycznej: MON-FRI 0600-1400 (0500-1300) | InfoKiosk - H24. Tourist information: MON-FRI 0600-1400 (0500-1300) UTC.
UTC.
7. Uwagi Remarks
2.5.6 - patrz GEN 2.1. 2.5.6 - see GEN 2.1.
EPRZ AD 2.6 |SLUZBA RATOWNICZA | PRZECIWPOZAROWA RESCUE AND FIREFIGHTING SERVICES
1. Kategoria lotniska w zakresie ochrony przeciwpozarowej Aerodrome category for fire fighting

CAT 7 ICAO (CAT 8 OIR)

CAT 7 ICAO (CAT 8 OIR)
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2. Wyposazenie ratownicze Rescue equipment
FELIX GCBAPr 11/60, FELIX heavy firefighting vehicles 11/60,
Barracuda GCBAPr 10/50, Barracuda heavy firefighting vehicles 10/50,
Barracuda GCBAPr 12/54, Barracuda heavy firefighting vehicles 12/54,
Chinetti GCBAR 9/60 - 2 Chinetti heavy firefighting vehicles 9/60 - 2
SRTM - samochéd ratownictwa techniczno-medycznego. SRTM - technical/medical rescue vehicle.
3. Mozliwosci usuwania uszkodzonych statkéw powietrznych Capability for removal of disabled aircraft
a) MTOW do 5700 kg - wtasnymi $rodkami a) MTOW up to 5700 kg - using aerodrome resources
- zestaw do holowania uszkodzonego samolotu GOLDHOFER ARTS 4-25-2, |- towing equipment for damaged aeroplane GOLDHOFER ARTS 4-25 - 2,
- maty do usztywniania terenu akcji - 6, - mats for stiffening the action area - 6,
- zawiesia pasowe do podnoszenia lub wciggania uszkodzonego ACFT max 8 t -2 | - slings for lifting or pulling the damaged ACFT, max 8 t - 2 sets,
kpl., - VETTER cushions, max 23 t - 4,
- poduszki VETTER max 23 t - 4, - VETTER cushions, max 67 t - 9.
- poduszki VETTER max 67 t - 9. b) MTOW above 5700 kg - using external resources in accordance with a signed
b) MTOW powyzej 5700 kg - $rodkami podmiotu zewnetrznego, na podstawie |agreement.
podpisanej umowy.
4, Uwagi Remarks
NIL NIL
EPRZ AD 2.7 |SEZONOWA DOSTEPNOSC LOTNISKA | OCZYSZCZANIE SEASONAL AVAILABILITY - CLEARING
1. Rodzaj(e) urzadzen do oczyszczania Types of clearing equipment
zestaw do od$niezania (ptug, szczotka, dmuchawa) - 7, snow removal set (plough, runway sweeper, blower) - 7,
ptug drogowy - 2, road snow plough - 2,
ptug wirnikowy - 3, rotary plough - 3,
rozsiewalnik - 2, spreader - 2,
opryskiwacz - 2. sprayer - 2.
2. Kolejno$¢ oczyszczania Clearance priorities
Patrz AD 1.2, punkt 2.9. See AD 1.2, point 2.9.
3. Uwagi Remarks
Warunki $niegowe i oblodzenie podawane w SNOWTAM i MOTNE. Ice and snow conditions promulgated by SNOWTAM and MOTNE.
EPRZ AD 2.8 |[PLYTY POSTOJOWE, DROGI KOLOWANIA | PUNKTY KONTROLI{APRONS, TAXIWAYS AND CHECK LOCATIONS/POSITIONS DATA
WSKAZAN PRZYRZADOW POKLADOWYCH
1. Nawierzchnia i no$nos¢ plyty Apron surface and strength
APN 1 (stand 1-2) - CONC, PCN 67 R/B/W/T APN 1 (stand 1-2) - CONC, PCN 67 R/B/W/T
APN 1 (stand 15) - CONC, PCN 72 R/B/W/T APN 1 (stand 15) - CONC, PCN 72 R/B/WIT
APN 1 (stand 3-5) - CONC, PCN 78 RIAW/T APN 1 (stand 3-5) - CONC, PCN 78 R/A/W/T
APN 2 - CONC, PCN 82 R/B/W/T APN 2 - CONC, PCN 82 R/B/WIT
APN PPH - CONC, PCN 85 R/B/W/T APN PPH - CONC, PCN 85 R/B/WIT
De-icing APN - CONC, PCN 78 RIAIW/T De-icing APN - CONC, PCN 78 R/IA/WIT
2. Szerokos¢ drogi kotowania, nawierzchnia i nosnos¢ TWY width, surface and strength
TWY A1 - 23 m, CONC/ASPH, PCN 54 F/B/W/IT TWY A1 - 23 m, CONC/ASPH, PCN 54 F/B/W/IT
TWY A2 - 23 m, CONC/ASPH, PCN 54 F/B/WIT TWY A2 - 23 m, CONC/ASPH, PCN 54 F/B/WIT
TWY B - 26 m, CONC, PCN 72 R/B/WIT TWY B - 26 m, CONC, PCN 72 R/B/WIT
TWY C - 30 m, CONC, PCN 72 R/B/W/T TWY C - 30 m, CONC, PCN 72 R/B/W/T
TWY D1 -23 m, CONC, PCN 72 R/B/WIT TWY D1 -23 m, CONC, PCN 72 R/B/WIT
TWY D2 -29 m, CONC, PCN 72 R/BWIT TWY D2 -29 m, CONC, PCN 72 R/B/WIT
TWY E - 23 m, CONC, PCN 72 R/IB/WIT TWY E - 23 m, CONC, PCN 72 R/IB/WIT
TWY G - 11 m, CONC/ASPH TWY G - 11 m, CONC/ASPH
TWY R1-23m, CONC, PCN 72 R/BWIT TWY R1-23 m, CONC, PCN 72 R/BWIT
TWY R2-23 m, CONC, PCN 72 R/BWIT TWY R2-23 m, CONC, PCN 72 R/B/WIT
TWY R3 - 23 m, CONC, PCN 72 R/B/WIT TWY R3 - 23 m, CONC, PCN 72 R/B/WIT
TWY Z - 8 m, CONC/ASPH TWY Z - 8 m, CONC/ASPH
3. Punkt sprawdzania wysokosciomierzy ACL and elevation
APN 1: ELEV 692 ft. APN 1: ELEV 692 ft.
APN 2: ELEV 696 ft. APN 2: ELEV 696 ft.
APN PPH: ELEV 694 ft. APN PPH: ELEV 694 ft.
4, Punkty sprawdzania VOR/INS VORI/INS checkpoints
NIL NIL
5. Uwagi Remarks
2.8.2,2.8.3: patrz AD 2 EPRZ 1-1-1. 2.8.2,2.8.3: see AD 2 EPRZ 1-1-1.
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EPRZ AD 2.9 [SYSTEM KIEROWANIA RUCHEM NAZIEMNYM | OZNAKOWANIE SURFACE MOVEMENT GUIDANCE AND CONTROL SYSTEM AND

MARKINGS

1. Znaki identyfikacyjne miejsc postojowych, linie prowadzenia po drogach|Use of aircraft stand identification signs, TWY guide lines and visual
kotowania oraz wizualne systemy dokowania/parkowania na miejscach |docking/parking guidance system of aircraft stands
postojowych statkow powietrznych

Znaki poziome i pod$wietlone znaki pionowe nawigacji naziemne;.
Znaki poziome z numeracja miejsc postojowych.

System dokowania na stanowisku nr 4.

2. Oznakowanie i $wiatta drég startowych oraz drég kotowania
Oznakowanie:

RWY: progu, przesunigtego progu, strefy przyziemienia, punktu celowania,
osi, 0znaczenia RWY, krawedziowe, ptaszczyzny do zawracania.
TWY: A1,A2, B, C, D1, D2, E, R1, R2, R3 - osi, krawedziowe,

TWY: A1, D1, B, G, Z - miejsc oczekiwania przed droga startowa,
TWY: A2, D1, D2, R1, R2, R3 - po$rednich miejsc oczekiwania,

TWY: A2 - stanowisk postojowych,

TWY: C (jednokierunkowa) - opuszczenia drogi startowej, NO ENTRY,

Markings and illuminated signs.

Markings with parking stand numbers.

Docking system for aircraft stand No 4.

RWY and TWY markings and lights

Marking:

RWY: threshold, displaced threshold, touchdown zone, aiming point, centre line,
RWY designators, edge, turn pad.

TWY: A1,A2, B, C, D1, D2, E, R1, R2, R3 - centre line, edge,

TWY: A1, D1, B, G, Z - runway-holding position marking,

TWY: A2, D1, D2, R1, R2, R3 - intermediate holding position marking,
TWY: A2 - aircraft stand markings,

TWY: C (one way) - runway vacated sign, NO ENTRY,

TWY: G, Z - osi. TWY: G, Z - centre line.
Oswietlenie: Lights:

RWY: patrz punkt 2.14
TWY: patrz punkt 2.15.3

RWY: see point 2.14
TWY: see point 2.15.3

3. Poprzeczki zatrzymania Stop bars
Na TWY A1, B, D1i G - 67,5 m od krawedzi RWY (90 m od osi RWY). TWYs A1, B, D1 and G - 67.5 m from edge of RWY (90 m from centre line of
RWY).

Na TWY Z - 306 m przed THR 27.
Uzupetnione o $wiatta ochronne RWY.

TWY Z - 306 m before THR 27.
Supplemented by RWY guard lights.

4, Uwagi Remarks
NIL NIL
EPRZ AD 2.10 | PRZESZKODY LOTNISKOWE AERODROME OBSTACLES
W strefach podejscia i startu /
In approach and take-off areas
RWY/Strefa Rodzaj przeszkody / Numer Szerokosé Diugosé Wysokos¢ / Oznakowanie /
RWY and Obstacle type identyfikacyjny / geograficzna / geograficzna/ | Top of obstacle Oswietlenie /
Area Identification Latitude Longitude AGL | AMSL Markings / LGT
affected number (ft) (ft)

1 2 3 4 5 6 7 8
09/APCH  |Drzewa/Trees RZ056-2017-56 50°06'33.9" N 021°59'07.3" E 54 737 NIE/NIE, NO/NO
09/APCH | Drzewo/Tree RZ057-2017-57 50°06'34.6" N 021°59'23.4" E 35 716 NIE/NIE, NO/NO
09/APCH  |Antena NFM LOC/NFM LOC antenna RZ045-2017-45 50°06'36.9" N 021°59'48.5" E 17 705 NIE/NIE, NO/NO
09/APCH |Antena ILS LOC RZW/ILS LOC RZW antenna RZ044-2017-44 50°06'37.0" N 021°59'43.9" E 17 703 | TAK/TAK, YES/YES
09/APCH  |DrzewalTrees RZ054-2017-54 50°06'38.6" N 021°5922.1" E 34 717 NIE/NIE, NO/NO
09/APCH  |Kontener/Container RZ046-2017-46 50°06'39.5" N 021°59'43.6" E 10 699 | TAK/TAK, YES/YES
09/APCH | Drzewo/Tree RZ036-2014-36 50°06'41.4" N 021°59'15.9" E 49 733 NIE/NIE, NO/NO

Uwagi Remarks

Oznakowanie i o$wietlenie przeszkod:

Swiatta przeszkodowe.

Przeszkody poza strefami podejécia i startu wyposazone w oznakowanie dzienne i

Obstruction marking and lighting:
Obstructions outside approach and take-off areas are equipped with day marking
and obstruction lighting.

W otoczeniu lotniska /

In the vicinity of the AD
Rodzaj przeszkody / Numer Szerokosé Dlugosé Wysokos¢ / Oznakowanie /
Obstacle type identyfikacyjny / geograficzna / geograficzna / Top of obstacle Oswietlenie /
Identification Latitude Longitude AGL AMSL Markings / LGT
number (ft) (ft)
1 2 3 4 5 6 7

Komin elektrocieptowni/Power plant chimney 01603-2011-20 50°03'53.9" N 022°01'50.4" E 666 1319 TAK/TAK, YES/YES
DVOR/DME RZE/DVOR/DME RZE RZ021-2014-21 50°06'28.7" N 022°01'08.1" E 4 729 TAK/TAK, YES/YES

Drzewa/Ttrees RZ035-2014-35 50°06'30.3" N 021°59'29.2" E 69 749 NIE/NIE, NO/NO
Wekaznik Kierunky wiatru - THR 27/Wind direction RZ055-2017-55 5006'30.7" N 022°0226.0" E 24 687 | TAKITAK, YESIYES

Antena NFM GP/NFM GP antenna RZ039-2017-39 50°06'30.9" N 022°02'32.9"E 21 685 NIE/NIE, NO/NO
Antena ILS GP/DME RZW/ILS GP/DME RZW antenna |  RZ040-2017-40 50°06'30.9" N 022°02'28.9" E 52 716 TAKITAK, YES/YES

PAPI - THR 27/PAPI - THR 27 RZ047-2017-47 50°06'33.2" N 022°02'26.5" E 4 675 NIE/NIE, NO/NO

Ice-Alert 1A1/Ice-Alert 1A1 RZ058-2017-58 50°06'37.9" N 022°02'31.4"E 6 681 NIE/NIE, NO/NO

Miernik widzialnosci MRVR 1/MRVR 1 visibility meter RZ059-2017-59 50°06'38.0" N 022°02'31.5"E 9 684 NIE/NIE, NO/NO
Wiatromierz W1/Anemometer W1 RZ041-2017-41 50°06'38.0" N 022°02'31.7"E 35 710 TAKITAK, YES/YES
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W otoczeniu lotniska /
In the vicinity of the AD
Rodzaj przeszkody / Numer Szerokos$¢ Diugosé Wysokos¢ / Oznakowanie /
Obstacle type identyfikacyjny / geograficzna / geograficzna / Top of obstacle Oswietlenie /
Identification Latitude Longitude AGL AMSL Markings / LGT
number (ft) (ft)
1 2 3 4 5 6 7
Miernik opadéw MO1/MO1 precipitation meter RZ060-2017-60 50°06'38.0" N 022°02'31.8"E 5 681 NIE/NIE, NO/NO
PAPI - THR 09/PAPI - THR 09 RZ027-2014-27 50°06'38.1" N 022°00'19.8" E 3 694 NIE/NIE, NO/NO
Miernik widzialnosci MRVR 2/WRVR 2 visibility meter RZ061-2017-61 50°06'38.8" N 022°01'26.1" E 9 699 NIE/NIE, NO/NO
Wiatromierz W2/Anemometer W2 RZ042-2017-42 50°06'38.8" N 022°01'26.0" E 35 721 TAKITAK, YES/YES
Ice-Alert I1A2/Ice-Alert 1A2 RZ064-2017-64 50°06'38.9" N 022°01'25.8" E 3 694 NIE/NIE, NO/NO
Miernik widzialnoci MRVR 3/WRVR 3 visibility meter RZ066-2017-66 50°06'39.7" N 022°0020.7" E 9 699 NIE/NIE, NO/NO
Wiatromierz W3/Anemometer W3 RZ043-2017-43 50°06'39.7" N 022°00'20.9" E 35 726 TAKITAK, YES/YES
Ice-Alert I1A3/Ice-Alert 1A3 RZ065-2017-65 50°06'39.8" N 022°00'20.9" E 6 696 NIE/NIE, NO/NO
Wieza z wskaznikiem kierunku wiatru/Tower with wind oA 7" o219 ("
direction indicator Rz012-2014-12 50°06'43.7" N 022°03'12.0"E 73 741 TAKITAK, YESIYES
Las/Forest RZ026-2014-26 50°06'46.0" N 021°59'49.3" E 77 769 NIE/NIE, NO/NO
Lampa projektowa/Projector lamp RZ048-2017-48 50°06'46.3" N 022°00'44.6" E 78 773 TAKITAK, YES/YES
Lampa projektowa/Projector lamp RZ049-2017-49 50°06'46.3" N 022°00'42.1"E 78 772 TAKITAK, YES/YES
Lampa projektowa/Projector lamp RZ050-2017-50 50°06'47.1" N 022°00'38.1" E 84 778 TAKITAK, YES/YES
Lampa projektowa/Projector lamp RZ051-2017-51 50°06'47.2" N 022°00'32.1" E 84 777 TAKITAK, YES/YES
Lampa projektowa/Projector lamp RZ052-2017-52 50°06'47.2" N 022°00'28.3" E 84 777 TAK/TAK, YES/YES
KoSidl 2 wieza - Stoblema/Church with tower - RZ005-2014-5 50°0820.2" N 022°0425.0" E 107 | 832 | NIENE, NONO
Uwagi Remarks
NIL NIL
EPRZ AD 2.11 [ZAPEWNIANE INFORMACJE METEOROLOGICZNE METEOROLOGICAL INFORMATION PROVIDED
1. Biuro MET Associated MET office
Lotniskowa Stacja Meteorologiczna Rzeszéw-Jasionka. Aeronautical Meteorological Station Rzeszéw-Jasionka.
2. | Godziny pracy/Zastepcze biuro MET Hours of service
H24 H24
3. Biuro odpowiedzialne za przygotowanie depesz TAF/Okres waznosci Office responsible for TAF preparation/Period of validity
Biuro Prognoz Meteorologicznych Krakow. Meteorological Forecasting Office in Krakéw.
24 HR 24 HR
4, Rodzaje prognoz lotniskowych/Przerwy migdzy prognozami Trend forecast/Interval of issuance
NIL NIL
5.  |Odprawy przedstartowe Briefing and consultation provided
Konsultacje telefoniczne. Telephone consultation.
Tel.: +48-17-853-3211. Phone: +48-17-853-3211.
6. Dokumentacja i stosowane jezyk(i) Flight documentation/Language(s) used
METAR, TAF, AIRMET, SIGMET, mapy. METAR, TAF, AIRMET, SIGMET, charts.
PL, EN PL, EN
1. Mapy i inne informacje dostepne przy odprawie Charts and other information available for briefing or consultation
SWH, SWM, SWL, SWH, SWM, SWL
wiatritemperatura: FL 50, FL 100, FL 180, FL 240, FL 300, FL 340, FL 390, FL 450, | wind/temperature: FL 50, FL 100, FL 180, FL 240, FL 300, FL 340, FL 390,
FL 530. FL 450, FL 530.
informacje radarowe, radar data,
zdjecia satelitarne, satellite images,
System Identyfikacji Wytadowan Atmosferycznych PERUN. PERUN Lightning Detection System.
8. Dodatkowy sprzet zapewniajacy dostepnos¢ informacji Supplementary equipment available for providing information
Internet. Internet.
9. Organy ATS, do ktorych dostarczana jest informacja MET ATS units provided with MET information
TWR TWR
10. |Informacje dodatkowe (przerwy w dziataniu stuzb itd.) Additional information (limitation of services, etc.)
Lotniskowa Stacja Meteorologiczna Aeronautical Meteorological Station
Tel. kom.: +48-503-112-152 Mobile: +48-503-112-152
E-mail: Ism.rzeszow@imgw.pl E-mail: Ism.rzeszow@imgw.pl
Biuro Prognoz Meteorologicznych w Krakowie Meteorological Forecasting Office in Krakéw
Tel.: +48-12-639-8151, +48-12-639-8152, +48-503-112-150 | Phones: +48-12-639-8151, +48-12-639-8152, +48-503-112-150
Faks: +48-12-425-1973 Fax: +48-12-425-1973
E-mail: meteo.krakow@imgw.pl E-mail: meteo.krakow@imgw.pl
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EPRZ AD 2.12 [FIZYCZNE CHARAKTERYSTYKI DROGI STARTOWEJ RUNWAY PHYSICAL CHARACTERISTICS
Oznaczenie Kierunek Wymiary RWY (m) Klasyfikacja nosnosci Wspotrzedne THR (WGS-84)/ Poziom progu i najwyzszy punkt
RWYINR geograficzny/ | Dimensions of RWY | nawierzchni/nawierzchnia RWY i | Wspdtrzedne konca drogi strefy przyziemienia dla podejscia
Designations | TRUE BRG (m) startowej precyzyjnego/nieprecyzyjnego (ft)
RWY/NR Strength (PCN) and surface of Undulacja geoidy progu (ft) | THR elevation and highest elevation
RWY and SWY THR coordinates (WGS-84)/ | of TDZ of precision/non-precision
RWY end coordinates APP RWY (ft)
THR geoid undulation (ft)
1 2 3 4 5 6
o 50°06'36.67"N 022°00'05.53"E 687.9
09 9116°GEO 320045 CONG/ASPH 145 690.0
° 50°06'34.54"N 022°02'46.17"E 669.2
27 271.20°GEO 3200 x 45 CONC/ASPH 145 682 4
Oznaczenie RWY/NR Nachylenie RWY i SWY/Slope Wymiary SWY (M) Wymiary CWY (m) Wymiary pasa drogi OFz
Designations RWY/NR of RWY-SWY SWY dimensions (M) CWY dimensions (m) startowej (m)
Strip dimensions (m)
1 7 8 9 10 1
09 Patrz/See AD 2 EPRZ 2-1-1 NIL 60 x 300 3320 x 300 NIL
27 Patrz/See AD 2 EPRZ 2-1-1 NIL 400 x 300 3320 x 300 Tak/Yes
Uwagi Remarks
Kalibracja sczepnosci - aktualne wartosci oraz sposéb pomiaru sg podane w NOTAM. |Runway Friction Calibration - current values and measurement method are published
by NOTAM.
RESA przy THR 09 i THR 27: 240 x 90 m. RESA next to THR 09 and THR 27: 240 x 90 m.
09) PCN 82 R/A/W/T CONC (0-700 m), PCN 54 F/B/W/T CONC/ASPH (700-3200 m). |09) PCN 82 R/A/W/T CONC (0-700 m), PCN 54 F/B/W/T CONC/ASPH (700-3200 m).
27) PCN 54 F/B/W/T CONC/ASPH (0-2500 m), PCN 82 R/A/W/T CONC (2500-3200|27) PCN 54 F/B/W/T CONC/ASPH (0-2500 m), PCN 82 R/A/W/T CONC (2500-3200
m). m).

EPRZ AD 2.13 | DEKLAROWANE DLUGOSCI DECLARED DISTANCES
RWY/NR TORA (m) TODA (m) ASDA (m) LDA (m)
1 2 3 4 5
09 3200 3260 3200 3200
27 3200 3600 3200 3192
EPRZ AD 2.13.1 | DEKLAROWANE DLUGOSCI TORA, TODA | ASDA DLA PROCEDUR | DECLARED DISTANCES TORA, TODA AND ASDA FOR “INTERSECTION
“INTERSECTION TAKE OFF” TAKE OFF” PROCEDURES
RWYINR TWY TORA (m) TODA (m) ASDA (m)
1 2 3 4 5
09 Al 1369 1429 1369
09 D1 1685 1745 1685
27 Al 1855 2255 1855
27 D1 1539 1939 1539
Uwagi Remarks

Wszystkie odlegtosci mierzone zgodnie z GM1 ADR.OPS.A.005 do rozporzadzenia
Komisji UE 139/2014.

All distances are measured in accordance with GM1 ADR.OPS.A.005 to the
Commission Regulation (EC) No 139/2014.
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EPRZ AD 2.14 | SWIATLA PODEJSCIA | SWIATLA DROGI STARTOWEJ APPROACH AND RUNWAY LIGHTING
RWY APCHLGT THRLGT PAPI MEHT TDZ
ID (ft)
Typy Swiatet podejscia LEN Kolor $wiatet progu WBAR LEN
APCH LGT type INTST THR LGT colour
1 21 22 31 32 41 42 5
900 m PAPI 3°
09 ALPA-ATA, cat. | LIH G NIL ot 51 dlaffor B738 NIL
SFL 30 m-900 m
ALPA-ATA, cat. I 900m PAPI 3°
27 » cat. LIH G G ot 61 dlaffor B738 900 m
SFL 300 m - 900 m
RWY RCLLGT REDL RENL SWY LGT
ID LEN Kolor/Colour LEN Kolor/Colour LEN
Odstepy/ INTST Odstepy/ INTST Kolor/Colour
Spacing Spacing
1 6.1 6.2 71 72 8 9
09 3200m/15m P 25002600 m: R 3200m /60 m M 2800 2 200 o ¥ R NIL
FM 2900 - 3200 m: R i :
LIH
27 3200m/15m P 2002900 m: R 3200m/60m FM 2600 i L3200 mi ¥ R NIL
FM 2900 - 3200 m: R i -
LIH

EPRZ AD 2.15 | INNE SWIATLA, ZASILANIE REZERWOWE OTHER LIGHTING, SECONDARY POWER SUPPLY

1. Lokalizacja, charakterystyka oraz godziny pracy latarni lotniskowej/latarni|ABN/IBN location, characteristics and hours of operation
identyfikacyjnej

NIL NIL
2. Lokalizacja i o$wietlenie wskaznika kierunku ladowania i anemometru
LDI: NIL / Anemometr: patrz pkt 2.10. LDI: NIL / Anemometer: see point 2.10.
3. Swiatta krawedziowe drog kotowania i $wiatta linii centralnych drég kotowania | TWY edge and centre line lighting

LDl location and lights/Anemometer location and lights

Krawedziowe: Edge:
Wszystkie TWY z wyjatkiem TWY: G, Z. Trzy stopnie intensywnosci. LIM All TWYs excluding TWYs: G, Z. Three stages of intensity. LIM
Swiatta osi: Centre line lighting:

Wszystkie TWY z wyjatkiem TWY: G, Z. Trzy stopnie intensywnosci. LIM
4, Zasilanie rezerwowe wiacznie z czasem przefaczania

Al TWYs excluding TWYs: G, Z. Three stages of intensity. LIM
Secondary power supply/Switch over time
Secondary power supply conforms with ICAQ requirements.

Zasilanie rezerwowe zgodne z wymaganiami ICAO.

5. Uwagi Remarks
NIL NIL
EPRZ AD 2.16 | STREFA LADOWANIA SMIGLOWCOW HELICOPTER LANDING AREA

1. Wspoétrzedne geograficzne (WGS-84) TLOF lub progu FATO Coordinates (WGS-84) of TLOF or THR of FATO

Undulacja geoidy Geoid undulation
NIL NIL

2. Wzniesienie strefy TLOF i/lub strefy FATO (ft) TLOF and/or FATO elevation (ft)
NIL NIL

3. Wymiary strefy TLOF i/lub strefy FATO, rodzaj nawierzchni, no$no$¢ oraz | TLOF and FATO area dimensions, surface, strength and marking
oznakowanie

NIL NIL

4, Kierunki geograficzne i magnetyczne FATO True and MAG BRG of FATO
NIL NIL

5. Deklarowane rozporzadzalne diugosci Declared distances available
NIL NIL

6. |Swiatla podejscia i $wiatta FATO Approach and FATO lighting
NIL NIL

7. Uwagi Remarks

Procedury dla $migtowcéw: patrz punkt EPRZ AD 2.22.3. Procedures for helicopters: see point EPRZ AD 2.22.3.
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EPRZ AD 2.17 |PRZESTRZEN SLUZB RUCHU LOTNICZEGO

AIR TRAFFIC SERVICES AIRSPACE

Oznaczenie przestrzeni powietrznej oraz Granice pionowe Klasyfikacja przestrzeni powietrznej |  Znak wywotawczy oraz jezyk(i)
wspotrzedne geograficzne jej granic bocznych Vertical limits Airspace uzywane przez organ ATS
- (AMSL) classification ATS unit call sign
Airspace designation and geographical coordinates Language
of its lateral limits (WGS-84)

1 2 3 4
RZESZOW/Jasionka CTR
Linia taczaca nastepujace punkty:/The line joining the
following points: . .
50°14'08"N 021°45'03"E RZESZOW WIES@ (126.805 MHz)
50°14'02"N 022°17'04"E 2000 ft :
50°01'00'N 022°17'00"E GND D] RZESZOW TOV\IIEENR (126.805 MHz)
50°01'00"N 021°45'00"E
50°04'26"N 021°43'40"E
50°10'39"N 021°43'31"E
50°14'08"N 021°45'03"E

Transition altitude

5 |Bezwzgledna wysokos¢ przejsciowa

6500 ft AMSL

Uwagi

Remarks

NIL

NIL

EPRZ AD 2.18 | URZADZENIA LACZNOSCI SLUZB RUCHU LOTNICZEGO

AIR TRAFFIC SERVICES COMMUNICATION FACILITIES

Opis stuzby Znak wywotawczy Czestotliwosé Godziny pracy
Service designation Call sign Frequency Hours of operation
(MHz) (utc)
1 2 3 4
TWR RZESZOW DELIVERY 121.805 0500-2100 (0400-2000)
MON 0330 - TUE 0100 (MON 0230 - TUE 0000)
TUE 0330 - WED 0100 (TUE 0230 - WED 0000)
WED 0330 - THU 0100 (WED 0230 - THU 0000)
THU 0330 - FRI 0100 (THU 0230 - FRI 0000)
. 5 FRI 0330 - SAT 0100 (FRI 0230 - SAT 0000)
TWR AT 126.805 SAT 0330 - SUN 0100 (SAT 0230 - SUN 0000)
Poza opublikowanymi godzinami ATC dostepna z
wyprzedzeniem 48 HR po wczesniejszym uzyskaniu zgody
od Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej./Available outside the
published ATC hours of operation, 48 HR in advance, subject
to prior approval from the Polish Air Navigation Agency.
ATIS - 124.955 H24
Uwagi Remarks
") - Patrz GEN 2.1. - See GEN 2.1.
EPRZ AD 2.19 |RADIOWE POMOCE NAWIGACYJNE | LADOWANIA RADIO NAVIGATION AND LANDING AIDS
Rodzaj pomocy, kat. ILS/MLS ID Czestotliwos¢ |  Godziny pracy Wspotrzedne posadowienia | DME ELEV Uwagi
(deklinacja dla VOR/ILS/MLS) Frequency | Hours of operation | anteny nadawczej (WGS-84)/ Remarks
Type of aid, CAT of ILS/MLS Position of transmitting
(VOR/ILS/MLS: declination) antenna coordinates (WGS-84)
1 2 3 4 5 6 7
Hod Wyznaczone pokrycie operacyjne:
50°06'30.9" N 25 NM (do FL100).
DME RZW CHAOX 022°02'28.9" E 210 mAMSL Designated operational coverage:
25 NM (up to FL100).
Wyznaczone pokrycie operacyjne:
DVOR/DME Rsw | 10600 MHz H24 50°06'31.0" N 210 m AMSL | 100 NVI (do FLE0O)
(6°E/Dec 18) CH43X 022°08'02.5" E Designated operational coverage:
100 NM (up to FL500).
Pokrycie zgodne z Zatacznikiem 10
Ho ICAO tom .
50°06'30.9" N N Coverage in accordance with ICAO
ILS GP 335.000 MHz 022°0298.9" E Annex 10 Vol. |
RDH: 16 m
GP 3.0°
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AIP POLSKA AD 2 EPRZ 1-9
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Rodzaj pomocy, kat. ILS/MLS ID Czestotliwosé Godziny pracy Wspoirzedne posadowienia DME ELEV Uwagi
(deklinacja dla VOR/ILS/MLS) Frequency | Hours of operation | anteny nadawczej (WGS-84)/ Remarks
Type of aid, CAT of ILS/MLS Position of transmitting
(VORV/ILS/MLS: declination) antenna coordinates (WGS-84)
1 2 3 4 5 6 7
Pokrycie zgodne z Zatgcznikiem 10
H24 oo ICAO tom .
( 6|‘I’_ES/ Jlé?ﬁ 5) RzZW 110.300 MHz 63201 9569:.347399..'\% Coverage in accordance with ICAO
Annex 10 Vol. I.
CAT. Il
Uwagi Remarks
NIL NIL

EPRZ AD 2.20 [LOKALNE PRZEPISY LOTNISKOWE

LOCAL AERODROME REGULATIONS

2.201 PROCEDURY ATC OBOWIAZUJACE NA LOTNISKU RZESZOW - JASIONKA ATC PROCEDURES AT RZESZOW - JASIONKA AERODROME
W zalezno$ci od natezenia ruchu lotniczego, stuzba ATC lotniska Rzeszow - Depending on air traffic density, between 0500 and 2100 (0400 and 2000)
Jasionka w godzinach 0500 - 2100 (0400 - 2000) UTC uruchamia stanowisko UTC the ATC of Rzeszow-Jasionka aerodrome may open the RZESZOW
RZESZOW DELIVERY pracujace na czestotliwosci 121,805 MHz, po DELIVERY position operating on 121.805 MHz. Information on the activity
uprzednim umieszczeniu w komunikacie ATIS informacji o tresci: “For ATC of DELIVERY will be included in the ATIS message: “For ATC clearance
clearance contact DELIVERY, frequency 121.805 MHz". contact DELIVERY, frequency 121.805 MHz".

2.20.2 OPERACJE KOLOWANIA NA TWY G | TWY Z TAXIING OPERATIONS ON TWY G AND TWY Z
Kotowanie TWY G oraz Z w okresie od 30 minut po zachodzie storica do 30 Taxiing via TWY G and Z between 30 minutes after sunset to 30 minutes
minut przed wschodem storica mozliwe wytacznie w asyscie FOLLOW ME. before sunrise possible only with the FOLLOW ME assistance.

2.20.3 OPERACJE SAMOLOTOW O KODZIEE | F OPERATIONS OF CODE E AND F AEROPLANES
Ze wzgledu na ryzyko uszkodzenia nawierzchni podczas zawracania na RWY, Due to the risk of damage to the RWY surface during a 180-degree turn,
dla samolotéw o kodzie E oraz F udostepnia si¢ do ladowania wytacznie code E and F aeroplanes shall perform landings only on RWY 27 and take-
RWY 27, a do startu wytacznie RWY 09, o ile pozwolg na to warunki offs only from RWY 09, unless weather conditions impose the opposite
pogodowe. direction of operation.

2204 REDUKOWANIE CZASU ZAJETOSCI DROGI STARTOWEJ MINIMUM RUNWAY OCCUPANCY TIME
ODLOTY DEPARTURES
Stuzby ATC przyjmuja, ze kazdy statek powietrzny, ktdry otrzyma instrukcje ATC assumes that each aircraft instructed to line-up is ready for immediate
zajecia RWY jest gotowy do natychmiastowego startu. take-off.
Przygotowanie kokpitu jak i gotowo$¢ kabiny powinny by¢ osiagniete przed Whenever possible, cockpit checks and cabin readiness check should be
zajeciem RWY, a czynnosci ktorych zakonczenie wymaga zajecia RWY completed before line-up and actions requiring completion on the RWY
powinny by¢ ograniczone do minimum. Zatogi, ktére nie s w stanie spetni¢ should be minimized as much as possible. Crews unable to comply with
tych wymagan, powinny poinformowac ATC tak szybko jak to jest mozliwe. these requirements should inform ATC as soon as possible.
Jezeli TWY pomigdzy stanowiskiem postojowym a pozycjg oczekiwania jest If the taxi distance between parking stand and holding point is short, it is
krotka, sugeruje sie zakoriczenie demonstracji procedur bezpieczenstwa w advisable to finish the cabin safety procedure demo before leaving the
kabinie pasazerskiej przed opuszczeniem stanowiska postojowego. parking stand.
Zatogi powinny by¢ przygotowane i gotowe do zaakceptowania odlotu z Pilots shall prepare and be ready to accept the following intersection take-
po$rednich czesci RWY: off runs:

RWY LIGHT MEDIUM TURBOPROP
09 A D D
1370 m 1685 m 1685 m
27 A D A
1856 m 1540 m 1856 m

Zalogi nie mogace zaakceptowaé startdw z wyznaczonych lub Pilots unable to accept the reduced take-off from the assigned or above
przedstawionych powyzej posrednich czesci drogi startowej, powinny mentioned intersections shall inform ATC not later than before start-up.
powiadomi¢ stuzby ATC nie pdzniej niz przed uruchomieniem silnikow.
PRZYLOTY ARRIVALS
Jezeli stuzby ATC nie wydaly innej instrukcji, zatogi bezzwtocznie zwalniaja, Unless otherwise instructed by ATC, pilots vacate the RWY via the nearest
RWY w najblizsza dogodng droge kotowania. convenient TWY as soon as possible.

2.20.5 ZAWRACANIE TURNING MANOEUVRE

Ponizsze ograniczenia dotycza samolotow o kategorii turbulencji M i H.

Zawracanie na drodze startowej po wyladowaniu mozliwe jest wytacznie w
sytuacji braku dostepnosci drogi kotowania umoZliwiajacej zjazd z drogi
startowej.

The following restrictions are applicable to wake turbulence categories M
and H aircraft.

Turning manoeuvre on RWY after landing is possible only if there is no
RWY exit taxiway.
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2.20.6

2.20.7

Zawracanie na drodze startowej przed startem z RWY 27 mozliwe jest
wytacznie w miejscu do tego przeznaczonym i odpowiednio oznakowanym.

AUTOMATYCZNY SYSTEM DOKOWANIA (A-VDGS)

Stanowisko postojowe nr 4 wyposazone jest w system automatycznego
dokowania samolotéw SAFEDOCK. Dziatanie tego systemu opiera sig¢ na
skanowaniu laserowym i pomiarze odlegto$ci oraz potozenia wzgledem linii
wjazdu na stanowisko postojowe, az do miejsca zatrzymania samolotu.
Informacje dotyczace potozenia oraz zagrozen w procedurze dokowania a
takze komendy dotyczace manewrowania statkiem  powietrznym
przekazywane sq zalodze samolotu za pomoca wyswietlacza
zainstalowanego na przedtuzeniu linii wjazdu na stanowisko postojowe.

Turning manoeuvre on RWY before take-off from RWY 27 is possible only
at the place designated for this purpose and properly marked.

AUTOMATIC DOCKING SYSTEM (A-VDGS)

Aircraft stand no. 4 is equipped with SAFEDOCK automatic docking
system. The system is based on laser scanning and measurement of
distance and position in relation to aircraft stand lead-in line all the way to
the stop position. Information on the position and risks in the docking
procedure as well as instructions on manoeuvres are provided to the flight
crew by means of a display installed at the extension of the stand lead-in
line.

[#]

(<]

Segment ,A” wyswietla jedng lub dwie linie tekstu. Komunikaty, jakie moga sie
tam pojawic, to:

Segment “A” displays one or two text lines. Messages which may be
displayed are:

START-OF-DOCKING DOCKING COMPLETED SBU-STOP
CAPTURE OVERSHOOT TOO FAST
TRACKING STOP SHORT EMERGENCY STOP

CLOSING RATE WAIT CHOCKS ON
ALIGNED TO CENTRE AIRCRATF VERIFICATION FAILURE ERROR
SLOW GATE BLOCKED SYSTEM BREAKDOWN
AZIMUTH GUIDANCE VIEW BLOCKED POWER FAILURE
STOP POSITION REACHED

Segment ,B” to pole prowadzenia wzdtuz linii centralne;.
Segment ,C” wskazuje odlegto$¢ od punktu zatrzymania.

Podczas parkowania na stanowisku nr 4 nalezy obserwowa¢ wyswietlacz i
sprawdzi¢, czy system wskazuje wiasciwy typ samolotu. Wyswietlenie sie
z6itego pola wskaznika zblizania (segment C) wskazuje wykrycie samolotu
przez system. Nastgpnie nalezy kotowa¢ zgodnie ze wskazaniami strzatek
oraz reagowac na pojawiajace si¢ komunikaty. W odlegto$ci 30 m od miejsca
zatrzymania system bedzie wskazywat pozostaly do przebycia dystans
poprzez wygaszanie kolejnych rzedow LED. Osiggniecie wiasciwej pozycii
zatrzymania sygnalizuje pojawienie si¢ komunikatu STOP, nastepnie po kilku
sekundach pojawi sie komunikat OK.

INNE WYMAGANIA

Lotnisko dostepne dla lotéw nierozkladowych oraz General Aviation po
otrzymaniu potwierdzenia obstugi handlingowej. Kontakt z agentem
handlingowym w EPRZ AD 2.4 pkt. 7.

Restrykcje nie dotycza lotéw szkolnych oraz ze statusem: HOSP, SAR, HUM,
EMERG, HEAD.

Segment “B” is a centre line lead field.
Segment “C” indicates distance from the stop position.

During parking on stand no. 4, observe the display and check if the proper
aircraft type is indicated by the system. The yellow field approach indicator
(segment C) indicates identification of an aeroplane by the system. Then
taxi in accordance with indications of the arrows and respond to the
displayed messages. Within a distance of 30 m from the stop position the
system will indicate the distance left by turning off subsequent rows of
LEDs. Reaching a correct stop position is indicated by displaying a STOP
message, then, after a few seconds, an OK message will be shown.

OTHER REQUIREMENTS

The aerodrome shall be available for non-scheduled and General Aviation
flights following confirmation by the handling service. Contact details of the
handling agent can be found at EPRZ AD 2.4 item 7.

The restrictions do not apply to training flights and flights with: HOSP,
SAR, HUM, EMER or HEAD status.

|EPRZ AD 2.21 | PROCEDURY OGRANICZENIA HALASU

| NOISE ABATEMENT PROCEDURES

NIL NIL
|EPRZ AD 2.22 | PROCEDURY LOTU | FLIGHT PROCEDURES
2221 PROCEDURY DLA LOTOW IFR IFR FLIGHT PROCEDURES
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2222
22221

22222

2223
2.22.31

W TMA RZESZOW radarowa stuzba kontroli zblizania NIE jest zapewniana.
Wektorowanie radarowe jest niedostepne.

W TMA RZESZOW obowigzujg procedury SID i STAR wedtug nawigacji RNP
1 dla RWY 09 oraz RWY 27 lotniska Rzeszéw-Jasionka. Procedury RNP
STAR konczg sig¢ w punktach IAF procedur podejscia wedtug wskazan
przyrzadow dla RWY 09 i RWY 27.

Procedury SID i STAR w TMA RZESZOW zaprojektowane zostaty wedtug
kryteriow dla PBN RNP 1. W celu wykonywania procedur bez ograniczen
wymagane jest dopuszczenie do wykonywania operacji RNP 1.

Statki powietrzne niezdolne do wykonania operacji RNP 1 powinny ten fakt
zgtosi¢ przy pierwszym kontakcie radiowym z ATC.

W procedurach SIDRNP1 w TMA RZESZOW przyjeto parametry
przechylenia w zakrecie (AOB) zgodne z PANS-OPS (ICAO Doc 8168 tom |I,
cze$¢ 1, sekcja 3, rozdziat 3, dodatek 3) czyli: 15° do 1000 ft nad DER ELEV,
20° powyzej 1000 ft do 3000 ft nad DER ELEV i 25° powyzej 3000 ft nad DER
ELEV. Dotyczy wszystkich SID dla EPRZ.

Informacje dotyczace planowania wysokosci lotu: zatogi statkéw powietrznych
powinny bra¢ pod uwage mozliwos¢ otrzymania zezwolenia na znizanie
zgodnie z ograniczeniami wysoko$ci podanymi na mapach procedur STAR.
Biezace zezwolenie na znizanie bedzie podane przez ATC. W miare
mozliwosci nalezy stosowac technike CDA.

Nalezy zachowac ostrozno$¢ z uwagi na duzy ruch VFR w CTR i TMA EPRZ.

PROCEDURY UTRATY LACZNOSCI
ODLATUJACY RUCH IFR
a) Procedura utraty tacznosci dla lotéw wykonywanych wedtug SID.

Ustawi¢ transponder na kod 7600. Kontynuowa¢ lot wedtug przydzielonego i
potwierdzonego SID do ostatnio przydzielonego i potwierdzonego poziomu
lotu. Po minigciu ostatniego punktu procedury SID, zastosowa¢ ogoine
procedury utraty tacznosci dla FIR EPWW.

b) Procedura utraty faczno$ci podczas wykonywania lotéw innych niz wedtug
SID.

Ustawi¢ transponder na kod 7600. Kontynuowa¢ lot zgodnie z ostatnim
zezwoleniem ATC do ostatnio przydzielonego i potwierdzonego poziomu lotu.
Po minieciu granicy TMA RZESZOW, zastosowaé ogdlne procedury utraty
tacznosci dla FIR EPWW.

PRZYLATUJACY RUCH IFR

Ustawi¢ transponder na kod 7600. Utrzymywa¢ ostatnio przydzielong i
potwierdzong, wysoko$¢ bezwzgledng lotu. Kontynuowaé lot zgodnie z
ostatnim zezwoleniem ATC do przydzielonego IAF podejscia.

- Jedli alc jest w stanie wykona¢ podejécie z ostatnio przydzielonej i
potwierdzonej wysokosci, to po minigciu IAF rozpoczyna opublikowana,
dogodna procedure podejscia i ladowanie.

- W przypadku ostatniej przydzielonej wysokosci uniemozliwiajacej
wykonanie podejscia, statek powietrzny po minigciu przydzielonego IAF
skieruje sie bezposrednio do DVOR/DME RSW, utrzymujac ostatnio
przydzielony poziom. W ciggu 3 minut a/c zniza nad pomocg do
wysokosci 5000 ft AMSL i po uptywie tego czasu wykonuje dolot do
najdogodniejszego IAF i rozpoczyna opublikowang dogodng procedure
podejcia i ladowanie.

PROCEDURY DLA LOTOW VFR

Wykaz punktéw nawigacyjnych przy dolotach i odlotach VFR do/z CTR
RZESZOW/Jasionka:

BRAVO  49°59'02°N 021°56'40"E Boguchwata
GOLF 49°59'02°N 022°24'05"E Kanczuga (zachodnia strona miejscowosci)
HOTEL  50°0110°N 022°15'34"E

Skrzyzowanie w miejscowosci Granica
KILO 50°14'46°N 021°47'12°E
Kolbuszowa (wschodnia strona miejscowosci)

MIKE 50°14'57"N 022°07'19°E
Sokotéw Matopolski (pétnocna strona miejscowosci)

Within the RZESZOW TMA radar approach control service is NOT
provided. Radar vectoring is unavailable.

Within the Rzeszéw TMA RNP 1 SID and STAR procedures for RWY 09
and RWY 27 at Rzeszéw-Jasionka aerodrome are applicable. The RNP
STAR procedures terminate at the IAFs of the instrument approach
procedures for RWY 09 and RWY 27.

The SID and STAR procedures within the Rzeszow TMA were designed in
accordance with PBN RNP 1 criteria. The procedures may be flown
without restrictions only by aircraft approved for RNP 1 operations.

Aircraft incapable of conducting RNP 1 operations should report this to
ATC during the initial contact.

For the RNP 1 SID procedures within the Rzeszéw TMA, the angle of bank
(AOB) taken into consideration is in accordance with PANS-OPS (ICAO
Doc 8168, Vol. Il) Part |, Section 3, Chapter 3, Appendix 3. That is: 15° up
to 1000 ft over DER ELEV, 20° above 1000 ft up to 3000 ft over DER
ELEV and 25° above 3000 ft over DER ELEV. It is applicable to all SIDs
for EPRZ.

Level planning information: flight crews should plan for possible descent
clearance in accordance with vertical restrictions specified on the STAR
charts. The current descent clearance will be issued by ATC. If possible, a
CDA technique should be applied.

Due to a high volume of VFR traffic within the EPRZ CTR and TMA
caution shall be exercised.

RADIO COMMUNICATION FAILURE PROCEDURES
OUTBOUND IFR TRAFFIC
a) Radio communication failure procedure for flights on SIDs.

Set the transponder to 7600. Continue on the assigned and confirmed SID
to the last assigned and acknowledged flight level. After passing the last
SID point, general radio communication failure procedures for EPWW FIR
shall be used.

b) Radio communication failure procedure during flights other than on
SIDs.

Set the transponder to 7600. Continue according to the last ATC clearance
for the last assigned and acknowledged flight level. After passing
RZESZOW TMA boundary, general radio communication failure
procedures for EPWW FIR shall be used.

INBOUND IFR TRAFFIC

Set the transponder to 7600. Maintain the last assigned and
acknowledged altitude. Continue according to the last ATC clearance for
assigned |AF approach.

If alc can execute approach from the last assigned and
acknowledged altitude, after passing IAF the published suitable
approach and landing procedures shall be commenced.

In case of the last assigned altitude which makes it impossible to
execute approach, aircraft after passing the assigned IAF shall
proceed directly to DVOR/DME RSW maintaining the last assigned
flight level. Within 3 minutes a/c descents over the navaid to 5000 ft
AMSL and after this time executes approach to the most convenient
IAF and commences published suitable approach and landing
procedures.

VFR FLIGHT PROCEDURES

List of VFR navigation points used for arrival/departure at/from
RZESZOWiJasionka CTR:

BRAVO  49°59'02'N 021°56'40"E Boguchwata
GOLF 49°59'02"'N 022°24'05"E Kanczuga (west side of the town)
HOTEL  50°01'10"N 022°15'34"E

Intersection in Granica town

KILO 50°14'46"N 021°47'12°E
Kolbuszowa (eastern side of the town)

MIKE 50°14'57"N 022°07'19°E
Sokotéw Matopolski (northern side of the town)
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NOVEMBER 50°10°00"N 022°02'00"E
Wysoka Gtogowska (pdtnocna strona miejscowosci)

QUEBEC 50°02'21"N 022°04'09'E

Krasne (centrum handlowe w miejscowosci)

TANGO  49°5822'N 022°02'02'E

Tyczyn (pétnocna strona miejscowosci)

WHISKEY 50°03'52"N 021°43'52"E

Sedziszéw Matopolski (wschodnia strona miejscowosci)
YANKEE 50°03'57"N 021°55'38E

Swilcza (skrzyzowanie drogi ekspresowej $19 z DK94)
Doloty i odloty VFR (patrz AD 2 EPRZ 7-2-1) do/z lotniska Rzeszéw - Jasionka
odbywaja sie po trasach opisanych ponizej.

TRASY POLNOCNE

Wydanie zezwolenia na lot opublikowang standardowa trasa dolotowa VFR
jest rownoznaczny z wydaniem zezwolenia na wlot w przestrzen

kontrolowana.
Punkty KILO, MIKE, NOVEMBER sg obowigzkowymi punktami meldowania.

W przypadku braku zezwolenia na wlot w CTR statek powietrzny oczekuje nad
punktem KILO oraz MIKE zgodnie z opublikowanym holdingiem na wysokosci
2000 ft AMSL do czasu uzyskania dalszych instrukcji ATC.

W przypadku braku zezwolenia na wejscie w krag do ladowania statek
powietrzny oczekuje nad punktem NOVEMBER zgodnie z opublikowanym
holdingiem, do czasu uzyskania dalszych instrukcji od ATC.

Trasy dolotowe i odlotowe VFR do/z RWY 08/26 sg tozsame z trasami
dolotowymi i odlotowymi do/z RWY 09/27, natomiast ksztalt kregu
nadlotniskowego powinien odpowiada¢ uzywanej RWY.

Wyznaczone standardowe trasy dolotowe/odlotowe VFR sg obligatoryjne
réwniez dla ruchu dolotowego i odlotowego do lotniska EPRJ.

1. KILO VFR STD DEPARTURE 1500 FT AMSL

Po odlocie z RWY 27 statek powietrzny wznosi sie do wysoko$ci 1500 ft
AMSL, wykonujac odlot na trase z drugiego zakretu prawego kregu RWY 27 i
dalej kontynuuje lot wzdtuz drogi krajowej DK9 po jej zachodniej stronie w
kierunku zachodniego trawersu punktu KILO. Opuszczenie przestrzeni
kontrolowanej nastepuje na zachéd od miejscowosci Kolbuszowa, gdzie
statek powietrzny przechodzi na faczno$¢ z sasiednim sektorem (AFIS Mielec
lub FIS Krakéw). Przy odlocie z RWY 09 statek powietrzny wykonuje odlot na
trase z trzeciego zakretu lewego kregu RWY 09 i dalej analogicznie jak w
przypadku RWY 27.

2. MIKE VFR STD DEPARTURE 1500 FT AMSL

Po odlocie z RWY 27 statek powietrzny wznosi sie do wysoko$ci 1500 ft
AMSL, wykonujac odlot na trase z trzeciego zakretu prawego kregu RWY 27 i
dalej kontynuuje lot wzdtuz drogi szybkiego ruchu S19 po jej wschodniej
stronie w kierunku wschodniego trawersu punktu MIKE. Opuszczenie
przestrzeni kontrolowanej nastepuje na wschod od miejscowosci Sokotow
Matopolski, gdzie statek powietrzny przechodzi na taczno$é¢ z sasiednim
sektorem (AFIS Mielec lub FIS Krakéw). Przy odlocie z RWY 09 statek
powietrzny wykonuje odlot na trase z drugiego zakretu lewego kregu RWY 09 i
dalej analogicznie jak w przypadku startu z RWY 27.

3. KILO VFR STD ARRIVAL 2000 FT AMSL

Przy dolocie do EPRZ statek powietrzny nad punktem KILO uzyskuje od TWR
Rzeszow zezwolenie na wlot w CTR na standardowej wysokosci 2000 ft
AMSL i kontynuuje lot do punktu NOVEMBER. Po uzyskaniu zezwolenia stuzb
ATC wchodzi w krag do ladowania (jezeli w uzyciu jest RWY 27, statek
powietrzny wchodzi w krag na pozycji 3. zakret prawego kregu; jezeli w uzyciu
jest RWY 09 wchodzi do pozycji 3. zakret lewego kregu) i kontynuuje
podejécie do ladowania.

4. MIKE VFR STD ARRIVAL 2000 FT AMSL

Przy dolocie do EPRZ statek powietrzny nad punktem MIKE uzyskuje od TWR
Rzeszéw zezwolenie na wlot w CTR na standardowej wysoko$ci 2000 ft
AMSL i kontynuuje lot do punktu NOVEMBER. Po uzyskaniu zezwolenia stuzb
ATC wchodzi w krag do ladowania (jezeli w uzyciu jest RWY 27, statek
powietrzny wchodzi w krag na pozycji 3. zakret prawego kregu; jezeli w uzyciu
jest RWY 09 - wchodzi do pozycji 3. zakret lewego kregu) i kontynuuje
podejscie do ladowania.

NOVEMBER 50°10°00"N 022°02'00"E
Wysoka Gtogowska (northern side of the town)

QUEBEC 50°02'20"N 022°04'08"E
Krasne (shopping centre in the village)

TANGO  49°58'22°N 022°02'02'E
Tyczyn (northern side of the town)

WHISKEY 50°03'52"N 021°43'52"E
Sedziszéw Matopolski (eastern side of the town)

YANKEE 50°03'57"N 021°55'38E
Swilcza - road intersection of expressway S19 and road DK94)

VFR arrivals and departures (see AD 2 EPRZ 7-2-1) at/from Rzeszéw -
Jasionka aerodrome are conducted along the routes described below.

NORTHERN ROUTES

Being issued a clearance to fly via a published standard arrival VFR
route shall be treated as a clearance to enter controlled airspace.

KILO, MIKE, NOVEMBER are compulsory reporting points.

When no clearance to enter the CTR has been issued, an aircraft shall
hold at KILO and MIKE in accordance with the published holding pattern at
an altitude of 2000 ft AMSL until further ATC instructions.

When no clearance to enter the circuit pattern for landing has been issued,
an aircraft shall hold at NOVEMBER in accordance with the published
holding pattern until further ATC instructions.

The VFR arrival and departure routes for RWY 08/26 are coincident with
those for RWY 09/27 while the circuit pattern shall be adequate for the
RWY in use.

The designated standard VFR arrival/departure routes are mandatory also
for traffic arriving/departing at/from EPRJ aerodrome.

1. KILO VFR STD DEPARTURE 1500 FT AMSL

After departure from RWY 27 an aircraft shall climb to an altitude of 1500 ft
AMSL, leaving the right-hand RWY 27 circuit pattern at the second turn
and then continue along the national road DK9 on its west side towards
west abeam KILO. Controlled airspace shall be left west of the town of
Kolbuszowa where the aircraft shall contact the adjacent sector (Mielec
AFIS or Krakéw FIS). When departing from RWY 09 an aircraft shall leave
the left-hand RWY 09 circuit pattern at the third turn and then continue in
the same manner as for RWY 27.

2. MIKE VFR STD DEPARTURE 1500 FT AMSL

After departure from RWY 27 an aircraft shall climb to an altitude of 1500 ft
AMSL, leaving the right-hand RWY 27 circuit pattern at the third turn and
then continue along the express road S19 on its east side towards east
abeam MIKE. Controlled airspace shall be left east of the town of Sokotow
Matopolski where the aircraft shall contact the adjacent sector (Mielec
AFIS or Krakéw FIS). When departing from RWY 09 an aircraft shall leave
the left-hand RWY 09 circuit pattern at the second turn and then continue
in the same manner as for RWY 27.

3. KILO VFR STD ARRIVAL 2000 FT AMSL

When arriving at EPRZ, an aircraft being at KILO shall obtain from
Rzeszéw TWR a clearance to enter the CTR at a standard altitude of
2000 ft AMSL and continue towards NOVEMBER. After obtaining an ATC
clearance, the aircraft shall join the circuit pattern for landing (at the third
turn of right-hand RWY 27 circuit pattern — when RWY 27 is in use; at the
third turn of left-hand RWY 09 circuit pattern — when RWY 09 is in use) and
continue the approach to land.

4. MIKE VFR STD ARRIVAL 2000 FT AMSL

When arriving at EPRZ, an aircraft being at MIKE shall obtain from
Rzeszéw TWR a clearance to enter the CTR at a standard altitude of
2000 ft AMSL and continue towards NOVEMBER. After obtaining an ATC
clearance, the aircraft shall join the circuit pattern for landing (at the third
turn of right-hand circuit pattern — when RWY 27 is in use; at the third turn
of left-hand RWY 09 circuit pattern — when RWY 09 is in use) and continue
the approach to land.
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TRASY POLUDNIOWE

Wydanie zezwolenia na lot opublikowana standardowa trasa dolotowa VFR
jest rownoznaczny z wydaniem zezwolenia na wlot w przestrzen

kontrolowana.

Punkty: TANGO, BRAVO, WHISKEY, HOTEL, GOLF, QUEBEC, YANKEE sq
obowigzkowymi punktami meldowania dla poszczegoélnych standardowych
tras VFR.

W przypadku braku zezwolenia na wlot w TMA/CTR statek powietrzny
oczekuje nad jednym z punktéw: TANGO, GOLF na wysokosci 2500 ft AMSL,
natomiast nad punktem WHISKEY i BRAVO na wysokosci 2000 ft AMSL
zgodnie z opublikowanym holdingiem do czasu uzyskania dalszych instrukcji
ATC.

W przypadku braku zezwolenia na wejécie w krag do ladowania statek
powietrzny oczekuje zgodnie z opublikowanym holdingiem nad punktem
YANKEE na wysokosci 2000 ft AMSL Iub QUEBEC na wysokosci 2500 ft
AMSL, do czasu uzyskania dalszych instrukcji od ATC.

Dla usprawnienia przeptywu ruchu lotniczego stuzba ATC moze przydzieli¢
odpowiednie standardowe trasy VFR:

- BRAVO departure i TANGO arrival przy RWY 27 w uzyciu;
- TANGO departure i BRAVO arrival przy RWY 09 w uzyciu.

Trasy dolotowe i odlotowe VFR do/z RWY 08/26 sg tozsame z trasami
dolotowymi i odlotowymi do/z RWY 09/27, natomiast ksztatt kregu
nadlotniskowego powinien odpowiada¢ uzywanej drodze startowej.

Wyznaczone standardowe trasy dolotowe/odlotowe VFR sa obligatoryjne
réwniez dla ruchu dolotowego i odlotowego do/z lotniska EPRJ.

Punktami oczekiwania na wypadek utraty facznosci sg punkty QUEBEC i
YANKEE.

1. HOTEL VFR STD DEPARTURE 2000 FT AMSL

Po odlocie z RWY 27 statek powietrzny wznosi do wysokosci 1500 ft AMSL,
wykonujac odlot na trasg z trzeciego zakretu lewego kregu RWY 27 w
kierunku punktu QUEBEC, po minieciu ktorego wznosi do wysoko$ci 2000 ft
AMSL i kontynuuje lot w kierunku punktu HOTEL. Po minieciu punktu HOTEL
opuszcza przestrzen kontrolowang i przechodzi na faczno$¢ z sasiednim
sektorem (FIS Krakéw). Po odlocie z RWY 09 statek powietrzny wznosi si¢ do
wysokosci 1500 ft AMSL, wykonujac odlot na trase z drugiego zakretu
prawego kregu RWY 09 w kierunku punktu QUEBEC i dalej analogicznie jak w
przypadku RWY 27.

2. TANGO VFR STD DEPARTURE 2000 FT AMSL

Po odlocie z RWY 27 statek powietrzny wznosi sie do wysokosci 1500 ft
AMSL, wykonujac odlot na trase z trzeciego zakretu lewego kregu RWY 27 w
kierunku punktu QUEBEC, po minieciu ktorego wznosi do wysoko$ci 2000 ft
AMSL w kierunku na TANGO. Po minigciu punktu TANGO opuszcza
przestrzen kontrolowang i przechodzi na taczno$¢ z sasiednim sektorem (FIS
Krakow). Przy odlocie z RWY 09 statek powietrzny wznosi sie do wysokosci
1500 ft AMSL, wykonujac odlot na trase z drugiego zakretu prawego kregu
RWY 09 w kierunku punktu QUEBEC i dalej analogicznie jak w przypadku
RWY 27.

3. BRAVO VFR STD DEPARTURE 1500 FT AMSL

Przy odlocie z RWY 27 statek powietrzny wznosi sie do wysokosci 1500 ft
AMSL, wykonujac odlot na trase z drugiego zakretu lewego kregu RWY 27 w
kierunku punktu YANKEE i kontynuuje lot wzdtuz drogi szybkiego ruchu S19
po jej zachodniej stronie na BRAVO. Po minigciu punktu BRAVO statek
powietrzny opuszcza przestrzen kontrolowang i przechodzi na facznos$¢ z
sasiednim sektorem (FIS Krakdéw). Przy odlocie z RWY 09 statek powietrzny
wznosi do wysokosci 1500 ft AMSL, wykonujac odlot na trase z trzeciego
zakretu prawego kregu RWY 09 w kierunku punktu YANKEE i dalej
analogicznie jak w przypadku RWY 27.

4. WHISKEY VFR STD DEPARTURE 1500 FT AMSL

SOUTHERN ROUTES

Being issued a clearance to fly via a published standard arrival VFR
route shall be treated as a clearance to enter controlled airspace.

TANGO, BRAVO, WHISKEY, HOTEL, QUEBEC, YANKEE are compulsory
reporting points for individual standard VFR routes.

When no clearance to enter the CTR has been issued, an aircraft shall
hold at one of the points: TANGO, GOLF at an altitude of 2500 ft AMSL
and or WHISKEY, BRAVO at an altitude of 2000 ft AMSL in accordance
with the published holding pattern, until further ATC instructions.

When no clearance to join a traffic circuit pattern has been issued, an
aircraft shall hold at YANKEE at an altitude of 2000 ft AMSL or QUEBEC at
an altitude of 2500 ft AMSL in accordance with the published holding
pattern until further ATC instructions.

To improve air trafiic flow ATC may assign specific standard VFR routes:

- BRAVO departure and TANGO arrival — with RWY 27 in use;
- TANGO departure and BRAVO arrival — with RWY 09 in use.

The VFR arrival and departure routes for RWY 08/26 are coincident with
those for RWY 09/27 and the circuit pattern shall be adequate for the RWY
in use.

The designated standard VFR arrival/departure routes are mandatory also
for traffic arriving/departing at/from EPRJ aerodrome.

In case of a radio communication failure pilots shall hold and wait over
QUEBEC or YANKEE.

1. HOTEL VFR STD DEPARTURE 2000 FT AMSL

After departure from RWY 27 an aircraft shall climb to an altitude of 1500 ft
AMSL, leaving the left-hand RWY 27 circuit pattern at the third turn
towards QUEBEC. Having passed QUEBEC the aircraft shall climb to an
altitude of 2000 ft and continue towards HOTEL. Having passed HOTEL,
the aircraft shall leave the controled airspace and contact the adjacent
sector (Krakow FIS). After departure from RWY 09 an aircraft shall climb to
an altitude of 1500 ft, leaving the right-hand RWY 09 circuit pattern at the
second turn towards QUEBEC and then continue in the same manner as
for RWY 27.

2. TANGO VFR STD DEPARTURE 2000 FT AMSL

After departure from RWY 27 an aircraft shall climb to an altitude of
1500 ft, leaving the left-hand RWY 27 circuit pattern at the third turn
towards QUEBEC. Having passed QUEBEC, it shall climb to an altitude of
2000 ft AMSL and then continue towards TANGO. Having passed TANGO,
the aircraft shall leave controlled airspace and contact the adjacent sector
(Krakow FIS). When departing from RWY 09 an aircraft shall climb to an
altitude of 1500 ft AMSL, leaving the right-hand RWY 09 circuit pattern at
the second turn towards QUEBEC and then continue in the same manner
as for RWY 27.

3. BRAVO VFR STD DEPARTURE 1500 FT AMSL

When departing from RWY 27 an aircraft shall climb to an altitude of
1500 ft AMSL, leaving the left-hand RWY 27 circuit pattern at the second
turn towards YANKEE. Having passed YANKEE, it shall continue along the
express road S19 on its west side towards BRAVO. Having passed
BRAVO, the aircraft shall leave controlled airspace and contact the
adjacent sector (Krakéw FIS). When departing from RWY 09 an aircraft
shall climb to an altitude of 1500 ft AMSL, leaving the right-hand RWY 09
circuit pattern at the third turn towards YANKEE and then continue in the
same manner as for RWY 27.

4. WHISKEY VFR STD DEPARTURE 1500 FT AMSL
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Przy odlocie z RWY 27 statek powietrzny wznosi do wysokosci 1500 ft AMSL,
wykonujac odlot na trase z drugiego zakretu (lewego kregu RWY 27) w
kierunku punktu YANKEE, a nastepnie po potudniowej stronie DK94 do punktu
WHISKEY, po minigciu ktdrego opuszcza przestrzen kontrolowang i
przechodzi na taczno$¢ z sasiednim sektorem (FIS Krakéw). Przy odlocie z
RWY 09 statek powietrzny wykonuje odlot na trase z trzeciego zakretu
prawego kregu RWY 09 w kierunku punktu YANKEE i dalej analogicznie jak w
przypadku RWY 27.

5. GOLF VFR STD ARRIVAL 2500 FT AMSL

Przy dolocie do EPRZ statek powietrzny nad punktem GOLF uzyskuje od
TWR Rzeszéw zezwolenie na wlot w TMA/CTR na standardowej wysokosci
2500 ft AMSL i kontynuuje lot do punktu HOTEL, a nastepnie QUEBEC. Po
uzyskaniu zezwolenia stuzb ATC wchodzi w krag do ladowania (jezeli w uzyciu
jest RWY 27, statek powietrzny wchodzi w krag do pozycji 3. zakret lewego
kregu; jezeli w uzyciu jest RWY 09 — wchodzi do pozycji 2. zakret prawego
kregu) i kontynuuje podejécie do ladowania.

6. TANGO VFR STD ARRIVAL 2500 FT AMSL

Przy dolocie do EPRZ statek powietrzny nad punktem TANGO uzyskuje od
TWR Rzeszow zezwolenie na wlot w TMA/CTR na standardowej wysokosci
2500 ft AMSL i kontynuuje lot do punktu QUEBEC. Po uzyskaniu zezwolenia
stuzb ATC wchodzi w krag do ladowania (jezeli w uzyciu jest RWY 27, statek
powietrzny wchodzi w krag do pozycji 3. zakret lewego kregu; jezeli w uzyciu
jest RWY 09 — wchodzi do pozycji 2. zakret prawego kregu) i kontynuuje
podejécie do ladowania.

7. BRAVO VFR STD ARRIVAL 2000 FT AMSL

Przy dolocie do EPRZ statek powietrzny nad punktem BRAVO uzyskuje od
TWR Rzeszow zezwolenie na wlot w CTR na standardowej wysoko$ci 2000 ft
AMSL i kontynuuje lot wzdtuz drogi szybkiego ruchu S19 po jej wschodniej
stronie lot do punktu YANKEE. Po uzyskaniu zezwolenia stuzb ATC wchodzi w
krag do ladowania (jezeli w uzyciu jest RWY 27, statek powietrzny wchodzi w
krag do pozycji 2. zakret lewego kregu; jezeli w uzyciu jest RWY 09 — wchodzi
do pozycji 3. zakret prawego kregu) i kontynuuje podejscie do ladowania.

8. WHISKEY VFR STD ARRIVAL 2000 FT AMSL

Przy dolocie do EPRZ statek powietrzny nad punktem WHISKEY uzyskuje od
TWR Rzeszéw zezwolenie na wlot w CTR na standardowej wysokosci 2000 ft
AMSL i kontynuuje lot po potudniowej stronie DK94 do punktu YANKEE. Po
uzyskaniu zezwolenia stuzb ATC wchodzi w krag do ladowania (jezeli w uzyciu
jest RWY 27, statek powietrzny wchodzi w krag do pozycji 2. zakret lewego
kregu; jezeli w uzyciu jest RWY 09 - wchodzi do pozycji 3. zakret prawego
kregu) i kontynuuje podejscie do ladowania.

LOTY SPECJALNE VFR

Jezeli putap chmur jest nizszy niz 1500 ft lub widzialno$¢ w locie jest ponizej
5 km, wykonanie lotu VFR jest dozwolone pod warunkiem uzyskania
zezwolenia ATC na lot specjalny VFR w strefie kontrolowanej lotniska (CTR).

Z wyjatkiem sytuacji, w ktorych wiasciwy organ zezwolit na loty $miglowcow w
przypadkach  szczegdlnych takich jak loty medyczne, dziatania
poszukiwawcze i ratunkowe oraz dziatania gasnicze, obowigzuja nastepujace
warunki:

a) wytacznie w porze dziennej,

b) z dala od chmur i z widocznoscig terenu,

C) widzialno$¢ przy ziemi jest nie mniejsza niz 1500 m, a w
przypadku $migtowcdw — nie mniejsza niz 800 m,

d) putap chmur nie jest nizszy niz 600 ft,

e) z predkoscig przyrzadowg (IAS) 140 kt lub mniejsza, dajaca

wystarczajacq mozliwos¢ dostrzezenia pozostatego ruchu i wszelkich
przeszkdd w celu unikniecia kolizji.

Zezwolenie na wykonanie lotu jako VFR specjalny moze by¢ cofniete, jezeli
warunki pogodowe pogorsza sie na tyle, iz nie zostang spetnione minima
meteorologiczne na lot specjalny VFR.

PROCEDURY DLA SMIGLOWCOW

When departing from RWY 27 an aircraft shall climb to an altitude of
1500 ft AMSL, leaving the left-hand RWY 27 circuit pattern at the second
turn towards YANKEE. Then it shall continue on the south side of the
national road DK94 towards WHISKEY. Having passed WHISKEY, it shall
leave controlled airspace and contact the adjacent sector (Krakéw FIS).
After departure from RWY 09 an aircraft shall leave the right-hand RWY 09
circuit pattern after the third turn towards YANKEE and then continue in
the same manner as for RWY 27.

5. GOLF VFR STD ARRIVAL 2500 FT AMSL

When arriving at EPRZ, an aircraft being at GOLF shall obtain from
Rzeszéw TWR a clearance to enter the TMA/CTR at a standard altitude of
2000 ft AMSL and continue via HOTEL towards QUEBEC. After obtaining
an ATC clearance, the aircraft shall join the circuit pattern for landing (at
the third turn of left-hand circuit pattern — when RWY 27 is in use; at the
second turn of right-hand RWY 09 circuit pattern — when RWY 09 is in use)
and continue the approach to land.

6. TANGO VFR STD ARRIVAL 2500 FT AMSL

When arriving at EPRZ, an aircraft being at TANGO shall obtain from
Rzeszéw TWR a clearance to enter the TMA/CTR at a standard altitude of
2500 ft AMSL and continue towards QUEBEC. After obtaining an ATC
clearance, the aircraft shall join the circuit pattern for landing (at the third
turn of left-hand circuit pattern — when RWY 27 is in use; at the second
turn of right-hand circuit pattern — when RWY 09 is in use) and continue
the approach to land.

7. BRAVO VFR STD ARRIVAL 2000 FT AMSL

When arriving at EPRZ, an aircraft being at BRAVO shall obtain from
Rzeszéw TWR a clearance to enter the CTR at a standard altitude of
2000 ft AMSL and continue along the express road S19 on its east side
towards YANKEE. After obtaining an ATC clearance, the aircraft shall join
the circuit pattern for landing (at the second turn of left-hand circuit pattern
— when RWY 27 is in use; at the third turn of right-hand circuit pattern —
when RWY 09 is in use) and continue the approach to land.

8. WHISKEY VFR STD ARRIVAL 2000 FT AMSL

When arriving at EPRZ, an aircraft being at WHISKEY shall obtain from
Rzeszéw TWR a clearance to enter the CTR at a standard altitude of
2000 ft AMSL and continue on the south side of DK94 towards YANKEE.
After obtaining an ATC clearance, the aircraft shall join the circuit pattern
for landing (at the second turn of left-hand circuit pattern — when RWY 27
is in use; at the third turn of right-hand circuit pattern — when RWY 09 is in
use) and continue the approach to land.

SPECIAL VFR FLIGHTS

If the ceiling is lower than 1500 ft or flight visibility is lower than 5 km, VFR
flights may be performed, provided ATC clearance for special VFR flight in
controlled zone (CTR) is obtained.

Except situations when a relevant unit cleared for a helicopter flight in
special cases like medical, search and rescue as well as firefighting flight,
the following conditions apply:

a) the flight will be performed during daytime only,

b) the flight will be performed clear of cloud and in visual reference to
terrain,

c) ground visibility is not less than 1500 m, in case of helicopters — not
less than 800 m,

d) the ceiling is not less than 600 ft,

e) the flight will be performed with indicated airspeed (IAS) 140 kt or
lower giving adequate opportunity to observe other traffic and any
obstacles to avoid collision.

Special VFR flight clearance may be cancelled if the meteorological
conditions change below the meteorological minima described above.

PROCEDURES FOR HELICOPTERS
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Nie ustanowiono specjalnych procedur podejscia do ladowania i odlotu dla Special procedures for landing and departure of helicopters have not been
Smigtowcow. established.
Smigtowce wykonujace podejécie wg wskazan przyrzadéw (IFR) lub podejscie Helicopters conducting an IFR or VFR approach to Rzeszéw - Jasionka
z widocznoscig (VFR) na lotnisko Rzeszdw - Jasionka wykonujg ladowanie na aerodrome perform landing on runway in use as Category A aeroplanes in
drodze startowej bedacej aktualnie w uzyciu jako statki powietrzne kategorii A accordance with ICAO Doc 8168 Procedures for Air Navigation Services -
zgodnie z dokumentem ICAO Doc 8168 Procedury stuzb Zeglugi powietrzne; - Aircraft Operations Volume Il - Construction of Visual and Instrument Flight
Operacje statkow powietrznych, tom I Opracowywanie procedur Procedures, Part |, Section 4, Chapter 1, point 1.8.8.
z widocznoscig i wediug wskazan przyrzadéw, czes¢ |, dziat 4, rozdziat 1,
punkt 1.8.8.

2224 OPERACJE W WARUNKACH OGRANICZONEJ WIDZIALNOSCI (LVP) LOW VISIBILITY OPERATIONS (LVP)

2.22441 Kryteria wprowadzania, zawieszania i odwotywania procedur LVP Criteria for the initiation, suspension and termination of LVP

222411  Przygotowanie do wprowadzenia procedur LVP rozpoczyna sie, gdy The LVP preparation phase is commenced when at least one of the RVR
przynajmniej jeden punkt pomiarow RVR wskaze widzialno$¢ wzdtuz drogi reporting positions indicates 800 m RVR and/or the height of the base of
startowej 800 m i/lub wysoko$¢ podstawy chmur zakrywajacych wiecej niz cloud covering more than half the sky reduces to 300 ft.
potowe nieba obnizy sie do 300 ft.

2.224.1.2  Wprowadzenie procedur LVP nastapi, gdy przynajmniej jeden punkt pomiarow LVP are introduced when at least one of the RVR reporting positions
RVR wskaze widzialno$¢ wzdtuz drogi startowej ponizej 550 m lub wysoko$¢é indicates less than 550 m RVR or the height of the base of cloud covering
podstawy chmur zakrywajacych wiecej niz potowe nieba osiagnie warto$¢ more than half the sky falls below 200 ft.
nizsza niz 200 ft.

222413  Zawieszenie procedur LVP nastapi gdy: LVP are suspended when:

2.22.41.3.1 Dyzurny Operacyjny Portu potwierdzi niesprawno$¢ jakiegokolwiek systemu, The Aiport Duty Officer confirms the unserviceability of any system,
instalacji albo elementu infrastruktury lotniska istotnych z punktu widzenia installation or element of the aerodrome infrastructure essential to the
bezpieczefistwa wykonywania operacji w warunkach ograniczonej safety of operations in low visibility conditions.
widzialnoci.

2.22.4.1.3.2 Nalotnisku rozpocznie sie akcja “Zima”. The aerodrome initiates the winter weather plan.

2.22.4.1.3.3 CZaistnieje inna okoliczno$¢ majaca wptyw na bezpieczenstwo wykonywania Another factor arises affecting the safety of operations in low visibility
operacji w warunkach ograniczonej widzialno$ci. conditions.

222414  Odwotanie procedur LVP nastapi, gdy: The LVP will be terminated when:

2224141 Wszystkie punkty pomiaru RVR wskaza widzialno$¢ wzdtuz drogi startowej All RVR reporting points indicate 800 m RVR or more and the height of the
800 m lub wyzszg oraz wysoko$¢ podstawy chmur zakrywajacych wiecej niz base of cloud covering more than half the sky is 300 ft or more.
potowe nieba osiggnie warto$¢ 300 ft lub wieksza.

2224142 Dojdzie do wypadku lub unieruchomienia statku powietrznego w polu An aircraft has an accident or is immobilised on the manoeuvring area.
manewrowym lotniska.

2224143 Zaistnieje inna okoliczno$¢ majaca wptyw na bezpieczenstwo wykonywania Another factor arises affecting the safety of operations in low visibility
operacji w warunkach ograniczonej widzialno$ci. conditions.

2.224.2 Opis operacji w warunkach ograniczonej widzialnosci Description of operations in low visibility conditions

222421 O rozpoczgciu obowigzywania procedur LVP piloci bedg informowani Pilots will be informed of the initiation of LVP by an ATIS message with the
komunikatem ATIS o tresci “Low visibility procedures in operation”. following content: “Low visibility procedures in operation”.

222422 O zawieszeniu procedur LVP piloci bedq informowani komunikatem ATIS Pilots will be informed of the suspension of LVP by an ATIS message with
o tresci “Low visibility procedures suspended”. the following content: “Low visibility procedures suspended”.

222423 W trakcie obowigzywania procedur LVP dozwolone sg nastepujace operacje: During LVP the following operations are permitted:

2.22.4.2.3.1 Operacje startu dla samolotéw o kodzie A, B lub C przy RVR nie mniejszym Take-off operations are permitted for Code A, B and C aeroplanes when
niz 200 m. the RVR is not less than 200 m.

2.22.4.2.3.2 Operacje startu dla samolotéw o kodzie D, E lub F przy RVR nie mniejszym Take-off operations are permitted for Code D, E and F aeroplanes when
niz 350 m. the RVR is not less than 350 m.

2.22.4.2.3.3 Operacje ladowania przy RVR nie mniejszym niz 300 m. Landing operations at not less than 300 m RVR.

222424 W trakcie obowigzywania procedur LVP w polu manewrowym moga poruszaé During LVP, no more than two aircraft may move on the manoeuvring area.
sie maksymalnie dwa statki powietrzne.

222425 W trakcie zawieszenia procedur LVP ruch statkow powietrznych w polu When LVP are suspended, aircraft movements on the manoeuvring area
manewrowym jest zabroniony. are prohibited.

2.22.5 UTRATA LACZNOSCI W LOCIE VFR RADIO COMMUNICATION FAILURE DURING VFR FLIGHT

22251 Jezeli utrata facznosci nastapi przed wiotem w CTR/TMA Rzeszéw - Jasionka, If radio communication failure occurs before entry into the Rzeszéw-
wlot do przestrzeni kontrolowanej jest zabroniony. Jasionka CTR/TMA, entry into controlled airspace is forbidden.

22252 Jezeli utrata tacznosci nastapi w trakcie wykonywania lotu w CTR/TMA If radio communication failure occurs during flight within the Rzeszow-

Rzeszow - Jasionka, nalezy stosowa¢ sie do ponizszych procedur.

W przypadku utraty tacznosci zatogi statkéw powietrznych wyposazonych w
transponder zobowigzane sg do ustawienia jego kodu na 7600 oraz wykonujg
dolot do lotniska po przydzielonej standardowej trasie VFR (na przydzielonej
wysokosci) odpowiednio do punktu NOVEMBER, YANKEE, QUEBEC:

Jasionka CTR/TMA, the following procedures shall be followed.

In the event of radio communication failure pilots of aircraft equipped with
a transponder are obliged to set it to code 7600 and continue via one of
the assigned standard VFR routes (at assigned altitude) towards
NOVEMBER, YANKEE, QUEBEC respectively:
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2225

- nad punktami (NOVEMBER, YANKEE, QUEBEC) utrzymuja holding przez 5
minut i uwaznie obserwujg TWR celem odebrania odpowiednich sygnatéw
Swietinych i dalszy lot wykonujg zgodnie z nimi;

- jezeli nie zaobserwuja sygnatéw Swietlnych, po uptywie wyznaczonego wyzej
czasu, wiaczajg cate dostepne os$wietlenie nawigacyjne, ostrzegawcze i
Swiatta do ladowania a nastepnie wchodzg w krag nadlotniskowy i wykonujg
ladowanie na pasie w uzyciu.

UWAGA: mozliwy intensywny ruch VFR w lotach szkolnych w kregu
potudniowym EPRJ.

UWAGA: W przypadku ladowania na lotnisku EPRJ lub opuszczenia
przestrzeni kontrolowanej z utratg tacznosci, nalezy jak najszybciej jak to
mozliwe powiadomi¢ o tym TWR Rzeszéw, nr telefonu: +17-227-7672 lub
jakikolwiek inny organ ATS.

LOTY SZKOLNE, TECHNICZNE | LOTY WYKONYWANE W RAMACH
PRAC LOTNICZYCH

Loty szkolne IFR w CTR i TMA RZESZOW moga by¢ wykonane po ich
uprzednim telefonicznym zgtoszeniu i uzyskaniu warunkéw na ich wykonanie
od RZESZOW TWR. Telefon: +48-17-227-7672, +48-81-452-7672.
Loty techniczne w CTR i TMA RZESZOW moga byé wykonane po ich
uprzednim telefonicznym zgtoszeniu i uzyskaniu warunkéw na ich wykonanie
od RZESZOW TWR. Telefon: +48-17-227-7672, +48-81-452-7672.

Loty fotogrametryczne - patrz ENR 1.1.

- overhead the points (NOVEMBER, YANKEE, QUEBEC) crews shall hold
for 5 minutes observing the TWR for adequate light signals and continue in
accordance with them;

- if no light signals are observed, after the above mentioned time period
has elapsed, crews shall switch on all available navigation, landing and
warning lights, then join the circuit pattern and land on the runway in use.

NOTE: possible intensive VFR traffic during training flights within the
EPRJ southern circuit

NOTE: In case of landing at EPRJ aerodrome or leaving controlled
airspace with radio communication failure, Rzeszéw TWR (or any other
ATS unit) shall be notified as soon as possible. Rzerzéw TWR phone
number” +17-227-7672.

TRAINING, TECHNICAL AND AERIAL WORK FLIGHTS

IFR training flights within the RZESZOW CTR and RZESZOW TMA may
be conducted after they have been notified by phone to RZESZOW TWR
and given ATC instructions. Phone: +48-17-227-7672, +48-81-452-7672.

Technical flights within the the RZESZOW CTR and RZESZOW TMA may
be conducted after they have been notified by phone to RZESZOW TWR
and given ATC instructions. Phone: +48-17-227-7672, +48-81-452-7672.

Photogrammetrical surveying flights - see ENR 1.1.

|EPRZ AD 2.23 [INFORMACJE DODATKOWE

ADDITIONAL INFORMATION

2.231

2232

2233

Czas EOBT powinien by¢ aktualizowany zgodnie z obowigzujacymi
przepisami i zapisami z AIP Polska.

Zezwolenia na lot sa wydawane najwcze$niej na 30 minut przed EOBT/
CTOT.

Zarzadzajacy Portem Lotniczym “Rzeszéw-Jasionka” zwraca sie z prosbg,
o przekazywanie informacji o zauwazonych z powietrza zagrozeniach w
postaci:

- przeszkod i mozliwosci wywolywania turbulencii;

- stosowania niebezpiecznych, mylacych lub wprowadzajacych w btad
Swiatet;

- oSlepiania spowodowanego duzymi wysoce odblaskowymi
powierzchniami;

- zrédet niewidocznego promieniowania lub obecnosci ruchomych lub
statych przedmiotow, ktére moga zakidca¢ lub negatywnie wplywaé
na dziatanie tacznosci lotniczej, systemdw nawigacji i dozorowania;

- nielotniczych $wiatet naziemnych w poblizu lotniska, ktére moga
stanowi¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa statkéw powietrznych i ktore
powinny by¢ zgaszone, zastonigte lub w inny sposéb zmodyfikowane,
aby wyeliminowa¢ zrédto zagrozenia.

Informacje nalezy przesyla¢ na adres: dprze@rzeszowairport.pl lub
sms@rzeszowairport.pl badz przekazywac telefonicznie na nr +48-609-
127-558.

EOBT should be updated in accordance with the current provisions of AIP
Poland.

ATC clearances are issued not earlier than 30 minutes before EOBT/
CTOT.

The administration of “Rzeszéw-Jasionka” Airport asks for providing
information on hazards identified in the air such as:

- obstacles and possible turbulence;

- hazardous, confusing or misleading lights;

- dazzle created by large highly reflective surfaces;

- sources of invisible radiation or presence of mobile or fixed objects
which may disturb aeronautical communications, navigation and
surveillance systems or negatively affect their operation;

- non-aeronautical ground-based lights in the vicinity of the aerodrome
which may pose a hazard to the safety of aircraft and should be
switched off, covered or otherwise modified so as to eliminate the
source of hazard.

Information is to be sent to: dprze@rzeszowairport.pl or
sms@rzeszowairport.pl or passed by phone on +48-609-127-558.

EPRZ AD 2.24 | MAPY DOTYCZACE LOTNISKA

CHARTS RELATED TO THE AERODROME

AD 2 EPRZ 1-1-1

AD 2 EPRZ 2-1-1
AD 2 EPRZ 3-1-1

AD 2 EPRZ 4-2-1-0
AD 2 EPRZ 4-2-2-0

Mapa lotniska - ICAO

Mapa przeszkéd lotniskowych - ICAO Typ A
RWY 09/27

Mapa terenu dla podejécia precyzyjnego - ICAO
RWY 27

RNP 1 (GNSS)
Mapy standardowych odlotéw instrumentalnych (SID) - ICAO

RWY 09
RWY 27

RNP 1 (GNSS)
Mapy standardowych dolotéw instrumentalnych (STAR) - ICAO

Aerodrome Chart - ICAO

Aerodrome Obstacle Chart - ICAO Type A
RWY 09/27

Precision Approach Terrain Chart - ICAO
RWY 27

RNP 1 (GNSS)
Standard Departure Charts Instrument (SID) - ICAO

RWY 09
RWY 27

RNP 1 (GNSS)
Standard Arrival Charts Instrument (STAR) - ICAO

AIRACAMDT 230

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY



AIP POLSKA
AIP POLAND

AD 2 EPRZ 1-17
AIRAC effective date 10 SEP 2020

AD 2 EPRZ 5-3-1-0
AD 2 EPRZ 5-3-2-0

AD 2 EPRZ 6-1-1
AD 2 EPRZ 6-1-3
AD 2 EPRZ 6-2-1
AD 2 EPRZ 6-2-3
AD 2 EPRZ 6-6-1-1
AD 2 EPRZ 6-6-2-1
AD 2 EPRZ 7-2-1

RWY 09

RWY 27

Mapy instrumentalnych podej$¢ - ICAO

ILS z CAT Il or LOC z RWY 27 (CAT A/BIC/D)
ILS y CAT Il RWY 27 (CAT A/B/C/D)

VOR RWY 09 (CAT A/B/C/D)

VOR RWY 27 (CAT A/BIC/D)

RNP RWY 09 (CAT A/B/C/D)

RNP RWY 27 (CAT A/B/C/D)

Trasy dolotowe i odlotowe VFR

RWY 09

RWY 27

Instrument Approach Charts - ICAO

ILS z CAT Il or LOC z RWY 27 (CAT A/BIC/D)
ILS y CAT Il RWY 27 (CAT A/B/C/D)

VOR RWY 09 (CAT A/B/C/D)

VOR RWY 27 (CAT A/BIC/D)

RNP RWY 09 (CAT A/B/C/D)

RNP RWY 27 (CAT A/B/C/D)

VFR Arrival and Departure Routes
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